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45 zkusebnich otazek
z prakticke udrzby pro zaky
autoskol skupin CDE

Vypracovane otazky pro uspesné zvladnuti
zaverecné zkousky z prakticke udrzby
nakladnich vozidel, pripojnych vozidel

a autobusu pohledem zkusenych uciteld
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q ASOCIACE Asociace autoskol Ceské republiky vznikla v roce 1995 a je ¢inna do soucasnosti.

et Jde o sdruzeni aktivnich autoskol s cilem zvysovat standard vyuky a prispet tak ke
A U T D S K O L zkvalitnéni nejen Cerstvych ridicu, ale celkové dopravni kultury v CR.

V nabidce vyukovych materialt (uCebnice, skripta, tyto prezentace) tak najdete
kompletni vycet skupin ridicskych opravneni pro zacinajici ridice 1 nové ucitele.

Vice 0 nads na www.asociaceautoskol.cz nebo FB/asociaceautoskol
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10.

11.

Popiste ukony kontroly vozidla pred jizdou.

Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek
dezenu pneumatik.

Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovlivnujici jejich
zivotnost.

Jakeé jsou nejCastéjsi priciny poskozeni plastli pneumatik a jejich
projevy.

Popiste postup pri vymene kola

Popiste kontrolu mnoZstvi oleje v motoru a zpusob jeho dopliovani,
casove intervaly pro jeho vymenu.

Popiste funkci signalizace spravné cinnosti dobijeni akumulatoru

a mazani motoru ridici vozidla a signalizaci pripadnych projevl
poruch behem jizdy vozidla.

Popiste kontrolu a osetrovani kapalinove chladici soustavy vozidla
a zajisteni regulace provozni teploty motoru.

Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny ridici a postup, doslo-li
k prehrati motoru (napr. pri dlouhém couvani nebo popojizdéni

v koloné).

Popiste kontrolu a osetrovani vzduchove chladici soustavy vozidla
a zajisteni regulace provozni teploty motoru.

Popiste hlavni casti palivové soustavy vznetového motoru.
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V Cem spociva udrzba a osetrovani palivové soustavy vznetového
motoru.

Popiste postup pri odvzdusnéni palivoveé soustavy vznetoveho motoru.
Popiste postup pri hledani priciny zavzdusni palivove soustavy
vznetoveho motoru.

Popiste funkci regulatoru otacek vstrikovaciho cerpadla a funkci
omezovace rychlosti.

Popiste kontrolu a udrzbu vyfukoveho systéemu motoru.

Popiste, jakou funkci plni filtr pevnych castic, jeho umisténi na vozidle
a jakymi zpusoby lze ovlivnit jeho Zivotnost.

Popiste cinnost turbodmychadla, funkci chladice vzduchu
[mezichladice) a zpusob jejich oSetrovani.

Popiste oSetrovani Cistice vzduchu [suchy, mokry) a v ¢em spociva
udrzba plniciho systému motoru.

Popiste, jakou funkci plni u vozidla spojka a jakymi zpusoby lze
ovlivnit jeji zivotnost.

Popiste, jakou funkci plni u vozidla prevodovka, rozdelovaci

prevodovka, spojovaci hridel, rozvodovka, diferencial a kolove
redukce, v cem spociva jejich osetrovani.

Popiste rozdil mezi synchronizovanou a nesynchronizovanou
prevodovkou, zpUsob jejich ovladani a pouZiti ve vozidlech.
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Popiste vyznam kombinovanych (pulenych) prevodovek a jakou
funkci plni uzaverka diferencialu.

Popiste, jakou funkci plni na vozidle tlumice pérovani a stabilizator,
projevy jejich nespravne cinnosti na technicky stav vozidla
a bezpecnost jizdy.

Popiste ucel posilovace brzd a fizeni na vozidle, proc se nesmi za
jizdy vypinat motor.

Popiste Ucel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle a kontrolu
jeho spravne funkce.

Popiste Ucel systému regulace prokluzu kol hnacich naprav (ASR)
a kontrolu jeho spravne funkce.

Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odlehcovaci]
a nouzove brzdy.

Popiste princip pomocné (odlehcovaci) brzdy (motorové, retardéru
elektromagnetického a retardéru hydrodynamického).

Popiste princip cinnosti kapalinové brzdy a vzduchokapalinovée brzdy.

Popiste princip cinnosti vzduchove brzdy, vyjmenujte jeji hlavni casti.

Popiste postup pri osetrovani a udrzbe jednotlivych casti vzduchové
brzdy.

Popiste rozdil mezi kotoucovou a bubnovou (Celistovou) brzdou,
jejich vyhody a nevyhody.
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23 - 45

Vysvetlete, co se rozumi pod pojmem geometrie ridici napravy vozidla.
Popiste nejCcastejsi projevy nespravne geometrie ridici napravy vozidla.

Popiste postup pri osetrovani akumulatoru a faktory ovlivnujici jeho
zivotnost.

Vysvetlete rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim akumulatord
a spravny postup pri jejich zapojeni a odpojeni.

Popiste funkci pojistek v elektrickeé soustave vozidla a jejich umisteni.

Popiste, jakym zplsobem se provadi vymeéna Zarovek vnéjsiho
osvetleni vozidla.

Vysvetlete symboly kontrolek a ovladacu na pristrojové desce
[volantu) vozidla.

Popiste postup pri pripojeni tazného lana a tazne tyCe a moznosti
jejich pouziti.

Popiste postup pri montazi snéhovych retézu.

Popiste zakladni funkce tachografu a v cem spociva jeho obsluha.
Popiste postup pri pripojovani a odpojovani privesu.

Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.

BONUS: Schemata, nakresy, ilustrace



9.

Popiste signalizaci teploty chladici
kapaliny ridici a postup, doslo-li
k prehrati motoru (napr. pri dlouhém
couvani nebo popojizdéni v koloneg).




9. Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny ridici a postup, doslo-Li 1/3

k prehrati motoru (napr. pri dlouhém couvani nebo popojizdéni v koloné).

1/min x 100 20 0%

Teplota chladici kapaliny je ridici zpravidla sdélovana teplome-
rem na palubni desce. U nékterych vozidel se mizZzeme setkat
s digitalnim provedenim nebo pouze kontrolkou. V principu se ale
jedna o to samé. Ridi¢i vozidlo oznamuje, Ze teplota chladici ka-
paliny je nizka, optimalni nebo vysoka. V pripadé nizké teploty lze
z této informace odvodit, ze motor neni jesteé zahraty a neni vhodné
jej vytacet do vysokych otacek. Optimalni teplota chladici kapaliny
u spravne zahrateho motoru je okolo 85-90 °C.

Dojde-li ke zvyseni teploty chladici kapaliny, hrozi tzv. prehrati
motoru. Pricin muze byt nékolik, nejbéznéjsi jsou uvedeny v za-
dani otazky. Horsi pricinou potom je napr. zasekly, Cili nespravne
fungujici termostat, praskla hlava valcu ¢i blok motoru.

Pokud vyloucime mechanicke poskozeni a pricinou je napr. popojiz-
deni v koloné v horkych letnich meésicich, ventilator chladice nestaci
svym vykonem na udrzeni optimalni teploty, je potreba teplo v chla-
dici kapaliné nékam odveést. Nejrychlejsi a nejsnazsi vyreseni tohoto
probléemu je pusteni chladici kapaliny do radiatoru topeni.

Nastaveni ovladacu pri prehrivani motoru v letnich mésicich neni komfortni.

ASOCIACE
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9. Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny ridici a postup, doslo-Li 2/3
k prehrati motoru (napr. pri dlouhém couvani nebo popojizdéni v koloné).

Tzn., Ze zapneme topeni na nejvyssi mozny stupen a teplo z chladici
kapaliny prostrednictvim radiatoru odvedeme do kabiny. Pozor ale,
tento postup pomuze u lehéich vozidel. Tézké nakladni vozidla maji
velky pomer odpadniho tepla z motoru.

Pricinou prehrati motoru muze byt také nefungujici termostaticka,
nebo elektromagneticka spojka vrtule ventilatoru.

Pokud toto bude v horkych letnich meésicich, urcité se nebude jednat
o nic komfortniho ani prijemneho. Vyresime tim ale probléem prehra-
ti motoru, ktery by mohl mit ve svém dusledku poskozeni motoru.
Nase jizda by okamzite skoncila. Cena za naslednou opravu by mohla
prevysit hodnotu celéeho vozidla.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastejsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare se
vztahuji na mozné zavady. Pretrzeny klinovy remen, zavada
na elektroinstalaci, zavada alternatoru.

V autobusu je oddélené topeni (a jeho ovladani) zvlast pro ridice
a zvlast pro cestujici.
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9. Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny ridici a postup, doslo-Li 3/3
k prehrati motoru (napr. pri dlouhém couvani nebo popojizdéni v koloné).

Chladicl soustava

1 - vyrovnavaci nadobka

2 — termostat

3 - topeni

4 — ventilator

5 - tepelny snimac a snimac teploty

6 — elektromotor

7 - chladici vzduch 6

8 - cerpadlo chladici kapaliny

2/
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18.

Popiste cinnost turbodmychadla,
funkci chladice vzduchu (mezichladice]
a zpusob jejich osetrovani.



18. Popiste cinnost turbodmychadla, funkci chladice vzduchu (mezichladice) 1/3
a zpusob jejich osetrovani.

Ucelem turbodmychadla je dopravit do spalovaciho prostoru
motoru vice vzduchu. Vzduch je stlacitelny, proto do stejného ob-
jemu valcu jej lze dostat vice (tzv. preplnovani).

'urbina a dmychadlo

Turbodmychadlo je slozeno ze dvou casti. Z turbiny a zdmychadla.
Turbina je soucasti vyfukoveho systemu. Dmychadlo je soucas-
ti plniciho systemu. Vzajemne jsou propojeny na jedné hrideli.
Tzn., ze stejnou rychlosti roztacena turbina vyfukovymi plyny toci
vrtulkou dmychadla a v plnicim systemu nam vhani pod tlakem
objemove vice vzduchu do spalovaciho prostoru.

Turbodmychadlo pracuje ve vysokych otackach (mnohdy vice nez
1500 ot/sec). Ulozeni hridele je proto naro¢né na mazani. K tomu
pouzivame olej z mazani motoru.

Studeny olej je husty a nema potrebnou mazaci schopnost. Setr-
vacny dobéh otacek turbodmychadla muze byt i nékolik minut.
Na to je potreba myslet, abychom turbodmychadlo nezadrel.. Turbodmychadlo v Fezu.

ASOCIACE
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18. Popiste cinnost turbodmychadla, funkci chladice vzduchu (mezichladice) 2/3
a zpusob jejich oSetrovani.

Studeny motor zahrivame pozvolnou jizdou a jeho plného vyko-
nu vyuzivame az po zahrati oleje. O teplote oleje nas vetsina vy- L ) < )
robcu neinformuje. Lze jej odvodit z teploty motoru (u vzduchem
chlazenych motoru) nebo z teploty chladici kapaliny.

Po jizdé, zejména po delSi jizdé na dalnici, po zastaveni nevypi-
name hned motor. Vypnutim motoru odstavime olejové Cerpadlo
mazani a do turbodmychadla neni olej vhanen, neni mazano. Se-
trvacnosti se ndm vsak jesté todi. Muze dojit k zadfeni a znice-
ni turbodmychadla. Vétsinou staci po zastaveni ponechat motor
v behu na volnobeh par minut.

' ' Schéma
O preplnovaného
motoru

ASOCIACE
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18. Popiste cinnost turbodmychadla, funkci chladice vzduchu (mezichladice) 3/3

Spkeio

a zpusob jejich osetrovani.

Mezichladic¢ (Intercooler)

Mezichladic stlaceného vzduchu (Intercooler] je soucasti plniciho
systému. Preplnovanim nam za dmychadlem stoupa tlak vzdu-

chu. Toto je pro nas zadouci.

Vedlejsim nezadoucim jevem preplnovani vsak je zahrati stla-
ceného vzduchu a tim zvySeni jeho objemu. Z tohoto duvodu je
v plnicim systemu za dmychadlem umisten mezichladic stlace-

neho vzduchu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastejsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare jsou
zamereny na chovani z pohledu ridice. Z tohoto pohledu ne-
vyzaduje mezichladic zadnou zvlastni pozornost, vyjma bez-
né kontroly tesnosti, koroze, apod. To same plati pro turbod-
mychadlo pri dodrzeni shora uvedenych zasad pouzivani,
ktere plynou z jeho funkce a konstrukcniho provedeni.
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Umisténi chladice stlaceného vzduchu v systému turbodmychadla.
1 - chladic, 2 - motor, 3 - kompresor, 4 - saci potrubi, 5 - vyfukové potrubi.
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18. Popiste cinnost turbodmychadla, funkci chladice vzduchu (mezichladice) 3/3
a zpusob jejich osetrovani.

1 - svod vyfukového potrubi
- pohon turbodmychadla,

2 - turbina - soucast turbodmychadla,

3 - odvod vyfukovych plynu z turbodmychadla,
- mazani hridele turbodmychadla,

5 - sani vzduchu do dmychadla
- soucast turbodmychadla,

6 - dmychadlo,

7 - odvod stlaceného vzduchu z dmychadla
do mezichladice.

ASOCIACE
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34.

Vysvetlete, co se rozumi pod pojmem
geometrie ridici napravy vozidla.



34. Vysvetlete, co se rozumi pod pojmem geometrie ridici napravy vozidla.

Nastavenim ridici napravy zajisti vyrobce snadnou ovladatelnost
a bezpecne vedeni vozidla po silnici.

Pri zatoceni se vnitrni kolo ridici napravy pohybuje po kratsi draze
nez kolo vnéjsi. Aby nedoslo k nezadoucimu bocnimu odvalovani,
je vnitrni kolo natoceno vice. Obée kola se nataci okolo své vlastni
osy. Tyto dve osy se spolecné s osou kol zadni napravy protinaji
v jednom bode.

Sbihavost kol

Podelné osy kol se musi protinat ve stredove ose vozidla. Vozi-
dlo nam neujizdi z primeho smeru jizdy.

Odklon kola

Priprujezdu zatackou by dochazelo k odlehéeniboku kolaazmen-
sovala by se dotykova plocha pneumatiky s vozovkou.

Odklon kola zajisti optimalni, temer kolme, postaveni kola v za-
tacce a zvysi dotykovou plochu pneumatiky s vozovkou.

&
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34. Vysvetlete, co se rozumi pod pojmem geometrie ridici napravy vozidla. 2/3

Rejdovy cep

Rejdovy Cep je ve sve horni casti priklonen ke stredu vozidla. Osy
rejdovanych Cepu se protinaji nad vozidlem v ose stredu vozidla.
Nastaveni uhlu priklonéni (ahel priklonu rejdovaného cepu) je
dulezité. Samovolné nam zajisti, Ze po prijezdu zatdckou docha-
zi k vraceni vozidla do priméeho smeru jizdy.

Rejdovy cep neni jen k vozidlu priklonen. Ve smeru jizdy je take
zaklonén (uhel zaklonu rejdovaného cepu). Zaklonéni zajisti, Ze
0sa cepu a osa kola se na vozovce nesetkaji v jednom miste. Je
tim zajisteno vleceni kola potrebné pro udrzovani vozidla v pri-
mem smeru jizdy a moznost jeho odchyleni se od osy druheho
kola ridici napravy pri prtjezdu zatackou, jak popsano ve druhém
odstavcl.

Nastaveni spravné geometrie ridici napravy se sklada z nastaveni mnoha parametru
a vyrazne ovliviuje opotrebeni pneumatik.

ASOCIACE
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34. Vysvetlete, co se rozumi pod pojmem geometrie ridici napravy vozidla. 3/3

Sbihavost Rozbihavost
| \ \ |
| \ \ |
| € \ \ |
— — "\ | |
| |_1 \ -— |_1
\
L,
L, ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE
‘ Nejcastejsi doplnovaci otazka od zkuseb-
niho komisare je zamerena na projevy
spatne geometrie. Jsou velice podobne
s poskozenim pneumatiky. Vozidlo nedrzi
smeér, na zataceni je potreba stejna nebo
| | mensi sila na volant nez na vraceni kol do
smer jizdy smer jizdy primého sméru. Nesoumérné opotrebeni
pneumatiky.
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Plnou verzi této vyukove prezentace objednavejte
na oficialnim e-shopu Asociace autoskol CR:

eshop.asoclaceautoskol.cz
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